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GEEN WETTELUKE LIMIET MEER AAN LOKALE GELUIDBELASTING

BWA: Handhavingspunten in kwetsbare gebieden aanhouden als
observatiepunten

Geacht commissielid, lid van de Tweede Kamer,

De kwetsbare woonwijken bij de banen die de meeste hinder veroorzaken: de
Aalsmeer-, Buitenveldert- en Zwanenburgbaan worden in het nieuwe stelsel
niet langer beschermd met een wettelijke limiet aan de lokale geluidsbelasting.
De bewoners moeten het voortaan doen met de toezegging dat de banen die
de meeste hinder veroorzaken zo min mogelijk zullen worden gebruikt.

In het nieuwe stelsel is ‘zo_min mogelijk’ getalsmatig echter niet verder
uitgewerkt: er is bijvoorbeeld geen maximum gesteld - absoluut noch relatief -
aan de jaarlijkse hoeveelheid vliegverkeer over de meest hinderlijke banen.
Dat verontrust temeer omdat uit het Aldersadvies* blijkt dat 75% van de groei
met name zal plaatsvinden op de banen die de meeste hinder veroorzaken!

Omwonenden in de kwetsbare woonwijken maken zich dan ook grote zorgen
over de beheersing van de lokale geluidsbelasting. Ook om andere redenen...

Ten eerste

Schiphol heeft het nieuwe geluidsstelsel alvast in gebruik genomen. Omdat uw
Kamer het oude stelsel nog niet heeft afgeschaft, moet er dit gebruiksjaar nog
wel op vliegtuiglawaai in kwetsbare woonwijken worden gecontroleerd.
Daarbij is begin september gebleken — maar niet met zoveel woorden met uw
Kamer gedeeld - dat het nieuwe stelsel nu al meer lawaai dreigt te maken dan
onder het oude stelsel was toegestaan. Bijvoorbeeld in Uithoorn: een
kwetsbare woonwijk bij de Aalsmeerbaan.

Het is dus allerminst zeker dat onder het nieuwe stelsel de kwetsbare
woonwijken kunnen worden ontzien!

! Bijlage 2.

Ten tweede

Ook prof. mr. Schueler’ houdt er rekening mee dat het nieuwe stelsel
aanzienlijke effecten kan hebben op de lokale geluidsbelasting.

In zijn finale, algemene conclusie stelt hij ‘zolang de toepassing van het
nieuwe stelsel lokaal slechts beperkte effecten op de geluidsbelasting heeft
(vet: BWA), is het wegvallen van de door de grenswaarden geboden relatieve
zekerheid op lokaal niveau aanvaardbaar’.

Voor de omwonenden in de kwetsbare gebieden zit ‘m daar nu net de kneep:
z6nder toezicht op de ontwikkeling van die lokale effecten, zal nooit duidelijk
worden o6f en waar aan de voorwaarde die prof. mr. Schueler hier stelt, wordt
voldaan.

Eerder in zijn rapport heeft prof.mr. Schueler dan al geconcludeerd, dat als niet
aan die voorwaarde is voldaan, ‘... de (materiéle) rechtspositie van een
bewoner op die locatie (is) verzwakt door het wegvallen van de
grenswaarden in de handhavingspunten.’!

Ten derde

Ook de Commissie m.e.r. ziet in de zorgen van de omwonenden — die middels
ingediende zienswijzen tot haar komen - aanleiding voor haar advies om (ook)
te laten zien waar in het gebied rondom Schiphol de hinder (lees: de
geluidsbelasting) wijzigt.

Omdat in het voorgestelde nieuwe stelsel niemand toeziet — ook uw Kamer
niet - op de ontwikkeling van de geluidsbelasting bij de meeste hinderlijke
banen, is een aanpassing nodig in het voorstel tot wijziging van de Wet
Luchtvaart.

Wij vragen u de zorgen van de omwonenden in de kwetsbare woonwijken
serieus te nemen, en de handhavingspunten in de kwetsbare woonwijken aan
te houden en in te richten als observatiepunten! Aan de hand daarvan kan uw
Kamer voorafgaan aan het gebruiksjaar én na afloop ervan beoordelen of de
omwonenden in de kwetsbare gebieden wellicht aanvullende bescherming
behoeven.

Mogen wij op u rekenen?
De leden van de vereniging Behoud Woongenot Aalsmeerbaan (BWA)

* prof. mr. Schueler heeft voor de Alderstafel de rechtsbescherming onder het nieuwe stelsel beoordeeld.




